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Necessito do mar porque me ensina:
nao sei se aprendo musica ou conscién-
cia ndo sei se é onda s6 ou ser profundo
ou apenas rouca voz ou deslumbrante
suposicao de peixes e navios. Pablo Neruda.
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O processo de urbanizagido das cidades brasileiras esta diretamente ligado as suas
atividades econdmicas. Nas regioes litoraneas, a atividade turistica é tida como o principal
agente desse processo, desencadeando importantes transformagdes na organizacgao do espaco.
Por sua vez, o turismo ndutico é visto como uma forte alavanca para impulsionar o desen-
volvimento de regides que dispdem de recursos hidrograficos ou maritimos. Devido a im-
portancia dessa relagdo, esta influéncia serd o principal tema deste trabalho. “A capital da
Vela”, como é conhecida Ilhabela, nosso territério de estudo, esta localizada no litoral norte
do estado de Sao Paulo, e seu regime de correntes e ventos no Canal do Toque-Toque faz da
ilha um local privilegiado para velejar, sendo ja considerada um dos principais cenarios para
competices de esportes a vela. E diante dessas relagdes de trabalho-turismo-desenvolvimen-
to que este trabalho desenvolve um estudo sobre o vinculo entre o Turismo Nautico e a ci-
dade de Ilhabela, com énfase em como a infraestrutura nautica ali inserida cria um complexo
para esse desenvolvimento socioecondmico no municipio. Portanto, o presente trabalho visa

a apresentar propostas para reconectar a histdria do local com as novas inser¢des nauticas.

Palavras-chave: Arquitetura. Urbanizagao. Turismo Nautico. Ilhabela.
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ABSTRACT

The urbanization process in Brazilian cities is directly connected to their economic
activities. In coastal regions, tourism is considered the main agent of this process, leading to
important transformations in the space organization. In this case, nautical tourism is seen
as a strong lever to boost the development of regions that have hydrographic or maritime
resources. Due to the importance of the matter, that influence is going to be the main sub-
ject of this work. “Capital da Vela”, as known as Ilhabela, our territory of study, is located
on the north coast of the state of Sao Paulo and its regime of currents and winds in the
Toque-Toque channel makes the Island a privileged place to sail, being already considered
one of the main scenarios of sailing sports competitions. In face of these work-tourism-de-
velopment relations, this monograph develops a study over the connection between Nautical
Tourism and the city of Ilhabela, highlighting how the nautical infrastructure inserted there
creates a complex for this socio-economic development in the city. Therefore, this work aims

to present proposals to reconnect the history of the site with the new nautical insertions.

Keywords: Architecture. Urbanization. Tourism. Ilhabela.
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Sao muitos os beneficios das dreas portudrias para a economia do pais e seu desenvolvimento
como um todo. Entender seus impactos e relevincia contribui para a elaboragao de incentivos e trabalhos
assertivos voltados para o setor. “O papel da reutilizagdo das areas portudrias centrais e de suas frentes
maritimas é fundamental: num processo de revitalizagao, intervengdes pontuais de qualidade e inseridas
a um planejamento estratégico, tendem a gerar impactos positivos e crescentes sobre o seu entorno - o
centro - e a cidade como um todo” (DEL RIO, 2001).

Esse processo, feito a partir do bom uso do faseamento, contribui para o aumento dos investi-
mentos no setor nautico/portudrio e, consequentemente, no sucesso econdmico, cultural, habitacional,
turistico, recreacional, dentre outros, das areas em questao.

Esse assunto torna-se cada vez mais relevante com o fenomeno mundial da revalorizagdo de areas
de frente de agua nos tltimos anos. Os incentivos para o setor, os quais impactam o desenvolvimento
das dreas, sdo essenciais para as alteragdes nas relagdes entre os moradores e turistas, como, por exem-
plo, em seu tempo de lazer. A tendéncia, consequentemente, como alega Viegas et al (1995, pag. 11) é
a “construcao de fragmentos qualificados de cidade”, que destaca o potencial das areas portudrias como
paisagisticas, ludicas, logisticas e imobiliarias, “bem como pela ‘revalorizagao mediatica do seu capital
simbdlico™.

Dessa forma, o turismo, as atividades culturais, de compras e negocios impulsionam a economia
da regiao que, a partir desse aumento de valorizagao e capital, passam a ser mais propensas a investir
em projetos voltados para a ilha, como: “Revitalizagao das areas centrais, particularmente nas areas por-
tudrias e frentes de agua, onde a simbiose histérica entre cidade e mar pode ser amplamente explorada e
transformada num efetivo cenario — sao os Festival Market Malls, as marinas, os aquarios e museus, 0s
centros de conferéncias, etc”. (DEL RIO, 2001).

Por isso, faz-se importante entender o atrativo da movimentagdo portuaria para os interesses
turisticos. A arquitetura sob agua e o turismo nautico trazem uma ambiéncia ludica e festiva que conecta

as pessoas com a natureza.



_Capitulo 01

Nesta primeira etapa, sdo tratados as facetas e
evolugdo da Industria Naval brasileira e o turismo relacio-
nado a esse setor. A partir do contexto, é possivel identifi-
car a potencialidade do territério brasileiro para o investi-
mento nautico com o objetivo de revitalizagdo das cidades
litoraneas.

_Capitulo 02

A partir de trés estudos de caso, nas cidades de,
Barcelona,Florianépolis e Rio de Janeiro, onde seus proje-
tos arquitetonicos buscam a requalificagdo da drea costeira,
ha subsidios para a elaboragao do projeto proposto para a
cidade de Ilhabela.

_Capitulo 03

O desenvolvimento deste capitulo foi em conjun-
to com o Orientador Carlos Andrés Hernandez Arriagada
para o Congresso Latino Americano de Desenvolvimento
Sustentavel, coordenado pela ANAP.

O capitulo busca compreender as novas faces do
turismo no periodo do ano de 2020 em decorréncia da
faléncia dos processos economicos, sociais e territoriais
na escala geografica do Litoral Norte, tendo como caso
de estudo a cidade de Ilhabela, no litoral brasileiro. Este
fenomeno que assolou globalmente diversas sociedades
e zonas urbanas, cujas caracteristicas de alta volatilidade

propiciaram a necessidade, por meio das novas interagdes

humanas, de diversas adaptacdes aos servigos e geragdes
econdmicas ao redor do mundo.

A fenomenologia deste fato é oriunda do proces-
so pandémico ocasionado pelo COVID-19, impactando os
meios de sobrevivéncia, as zonas urbanas e suas diversas
escalas produtivas, e gerando uma fragmentagéo entre o
consumo da imagem de um territério, o atrativo da sobre-
vivéncia humana baseado no 6cio e o grande nimero de
reducdo de conectividades entre zonas de alta demanda
turistica. O capitulo se colocou em compreender a mac-
ro situagdo e ensaiar solugdes temporais por meio de es-
tratégias que permitam, ao longo deste periodo, propiciar
melhorias estruturais e fomentar novos protocolos para a
satde publica. Assim, o caso de Ilhabela se coloca como
um possivel expoente para um modelo nacional de com-
bate pandémico em zonas litoraneas brasileiras.

_Capitulo 04

Anadlise de territorio, a Praia de Barra Velha em
Ilhabela, a partir dos mapeamentos do municipio e seu
histérico, buscando o entendimento das deficiéncias e po-
tencialidades desta regido, a fim de propor a implanta¢ao
de uma infraestrutura nautica para a potencializa¢io do

turismo.

_Capitulo 05

Neste tltimo capitulo, sio apresentados o proces-
so projetual e suas intengdes a partir dos conceitos estuda-

dos ao longo da monografia.
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A atividade naval no Brasil estd estritamente ligada as demandas do
mercado de petrdleo e gas. Isso ocorre devido ao crescimento das atividades
petroliferas offshore (em portugués, “afastado da costa”), explicadas no topico
1.1. Nesse periodo, surgiu a necessidade de novas embarcagdes para o mercado,
criando assim, uma politica para o desenvolvimento do setor nacional.

Em um retrospecto histérico, a industria naval brasileira teve inicio em
1846, quando Irineu Evangelista de Souza, o Barao de Maud, inaugurou o pri-
meiro estaleiro do Pais, em Ponta da Areia, Niterdi (R]), como explica Sinaval
(2002).

Contudo, de acordo com Neto e Pompermayer (2014), o primeiro ciclo
é contabilizado dos anos 1880 até 1930, onde o pais vivia curtos periodos de
produtividade, implantagdo e exploragdo de instalagdes portudrias e usinas hi-
drelétricas, que visavam atender apenas as necessidades de exportagao de produ-
tos primarios do pais.

No ciclo seguinte, 1930-1980, o Brasil transaciona de uma economia
aberta, voltada para o exterior, para uma economia fechada, com énfase na in-
dustrializa¢ao intensiva baseada na substituicao de importagdes.

Nota-se que dentro desse ciclo de desenvolvimento, segundo Pasin
(2002), citado por Jesus e Gitahy:

Passado o apice nos anos 1970, a regido sofreu uma queda, impactada em
1981 pela primeira recessao econémica no setor. Segundo Neto e Pompermayer
(2014) houve uma drastica limita¢ao de investimento na area naval, resultante de
problemas como a crise internacional do petréleo, o colapso das finangas publi-
cas, a crise fiscal e os gargalos nas contas externas.

No periodo de 1980 a meados de 2000, a grande expansdo nao planejada
do periodo levou a degradacao das infraestruturas do setor naval, o que causou a
interrupgao de varias obras que ficaram sujeitas a depreciagao. Conclui-se, por-
tanto, que esse foi um periodo de deteriora¢ao do patriménio construido durante

os ciclos passados e de pouquissimo avango econdmico.

Na Figura 1.1, de (PAIVA,2018), podemos observar todos esses ciclos e

avaliar o surgimento, ascensdo e crise da industria naval brasileira.
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FASES DA INDUSTRIA NAVAL NO BRASIL

ESTRUTURAGAO E I;XPANSi\O DE
AUGE HISTORICO

PRIMEIRA GRANDE CRISE

RETOMADA
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PERIODOS

FATOS RELEVANTES

POLITICAS

ESTRUTURA DA INDUSTRIA

TRABALHADORES

ANOS 1950 E MEADOS DOS ANOS 1980

-ABERTURA DE NOVOS E REAPARELHA-
MENTO DE ESTALEIROS;
-1970: BRASIL 2° MAIOR PARQUE NAVAL
DO MUNDO.

-DECADA DE 1950: LEI DO FUNDO DE MARI-
NHA MERCANTE (AFRMM);

GRUPO EXECUTIVO DA INDUSTRIA NAVAL
(GEICON);

COMISSAO DA MARINHA MERCANTE (CMM);
-DECADA DE 1960: O PLANO DE EMERGEN-
CIA DE CONSTRUGCAO NAVAL (PECN,1969)

E PROGRAMAS DE CONSTRUCAO NAVAL

(1 PCN, 1971;1l PCN,1975).

- NUMERO REDUZIDO DE GRANDES
EMPRESAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

1960: 1.430
1979: 38.155

MEADOS DOS ANOS 1980 E 1990

-CRISE ECONOMICA DA DECADA DE 1980
INVIABILIZOU AS ENCOMENDAS ( EM LARGA
ESCALA) DOS MAIORES ARMADORES
ESTATAIS (PETROBRAS E VALE DO RIO
DOCE);

-SOBRECARGA DO SISTEMA DE
FINANCIAMENTO.

- DECADA DE 1990: AABERTURADO
MERCADO DE NAVEGACAO CONCORREN-
CIA INTERNACIONAL.

- NUMERO REDUZIDO DE GRANDES
EMPRESAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

1998: 1.880 (MENOR INDICE DESDE A
DECADA DE 1960)

1997-2014

-NOVO QUADRO DEVIDO A EXPLORACAO
DE PETROLEO OFFSHORE;

-AUMENTO DE CONTRATACOES DE
SERVICOS DE EMBARCACOES DE

APOIO MARITIMO.

-1997: LEI DO PETROLEO;

- 1999: PROGRAMA DE APOIO MARITIMO
PROREFAM:;

- 2000: PROGRAMA NAVEGA BRASIL;

- 2003: PROGRAMA DE MOBILIZACAO DA
INDUSTRIA NACIONAL DE PETROLEO E GAS
NATURAL PROMINP;

- 2014: PROGRAMA DE MODERNIZACAO E
EXPANSAO DA FROTA - PROMEF;

- 2010: PROGRAMA DE EMPRESA
BRASILEIRA DE NAVEGACAO - EBN.

- INTERNACIONALIZAGAO E ENTRADA DE
GRANDES CONSTRUTORES NAVAIS
COMO SOCIOS NOS ESTALEIROS
BRASILEIROS

2014: 57.048

POS 2015

-SETE BRASIL COM PROBLEMAS
FINANCEIROS;

-DIMINUIGAO DE DEMANDAS PELA
TRANSPETRO/PETROBRAS.

- DIMINUIGAO DOS INVESTIMENTOS.

2015: 57.048
2018: 23.131
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Depois de um longo periodo de estagnagao, o setor de construgao naval
brasileiro experimentou, a partir dos anos 2000, um movimento de retomada de
investimentos.

Esse reaquecimento do setor aconteceu devido ao crescimento das ativi-
dades petroliferas offshore. As construgoes offshore sao as estruturas localizadas
em alto mar. Elas servem para a extra¢do de petroleo no oceano e sdo sobretudo
usadas em oceanos profundos, com grandes reservas de petréleo e geralmente
afastadas do continente.

O ritmo de trabalho offshore geralmente permeia varios dias, ou meses,
seguidos com o profissional embarcado na plataforma, diferente da produgédo on-
shore que é realizada no continente. Uma empresa considerada offshore é aquela
que possui sua contabilidade em um pais diferente daquele onde exerce sua ati-
vidade.

A eficiéncia do offshore brasileiro acarretou na necessidade de constru-
ir novas embarcagdes para esse mercado - que antes eram em sua maioria es-
trangeiras - resultando no aumento da demanda para Petréleo Brasileiro S.A
(Petrobras).

Especialmente ap6s 2003, em fase do crescimento do offshore e das novas

demandas, o governo brasileiro passou a estimular o setor naval do pais. Para

isso, firmou parceria com a Petrobras e a Transpetro (Petrobras Transporte S. A),
que é uma empresa de transporte e logistica para clientes na industria de 6leo, gas

e biocombustiveis do Brasil.

O Fundo de Marinha Mercante foi vital para conceder o valor financeiro
necessario para estimular o dmbito naval. Trata-se de um fundo do setor naval,
administrado pelo Ministério dos Transportes, constituido e elaborado no in-
tuito de valorizar a Marinha Mercante do Brasil.

Vale lembrar que a marinha mercante é o conjunto das organizagdes, pes-
soas, embarcagdes e outros recursos dedicados as atividades maritimas, fluviais e
lacustres de ambito civil. Por isso, todas as questdes envolvendo investimento na
area civil dizem respeito a Marinha Mercante, o que inclui o Fundo de Marinha
Mercante, medida financeira para o setor.

Esse fundo foi um dos promissores para a retomada do setor, o que desen-
cadeou na elevagdo nos pregos internacionais do petroleo. Para suprir a deman-
da de produgdo em aguas profundas e ultraprofundas, mais distantes da costa,
surgiu a demanda de “navios-sonda, plataformas de producao e embarcagdes de
apoio maritimo com caracteristicas e exigéncias técnicas diferenciadas” (BNDS,
2002).
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Essa produgéo corresponde também ao offshore e consiste em fornecer o
suporte logistico as unidades de exploragao e produc¢ao de petroleo realizadas no

mar.

No decorrer dessa época, foram implementados quatro programas pela
Petrobras com o foco no desenvolvimento de embarcagdes: o Programa de Re
novagdo e Ampliacao da Frota de Apoio Maritimo (Prorefam); o EBN Petrobras
(contratagao de servigos de frota dedicada a cabotagem de petroleo e derivados);
o Programa de Modernizagao e Ampliagdo da Frota de Petroleiros (PROMEEF),
administrado pela Transpetro; e as contrata¢des de servigos de plataformas e
sondas maritimas. (IPEA, 2014)

O Programa de Renovagao e Ampliacdo da Frota de apoio maritimo
(Prorefam) desenvolvido pelo governo federal foi o pioneiro no processo de in-
centivar e estimular a industria naval e offshore brasileira. Em 2004 houve 58
pedidos de navio. Ja em 2008 o numero chegou a 146 navios.

A EBN Petrobras (Empresa Brasileira de Navega¢ao) é um projeto da es-
tatal que previu a construgdo de 39 navios. Esse programa da Petrobras surgiu

para fazer parcerias com empresas privadas ao pré-contratar navios de estaleiros.

Assim, a Transpetro transfere seus custos para a Petrobras. Com a EBN
a Petrobras podia escolher entre langar o Promef III, projeto da Transpetro que
traria mais 20 navios, ou se passaria a usar, cada vez mais, navios privados pelo
sistema EBN.

Ja a PROMEEF é a empresa de logistica e transportes da Petrobras. Todas
as embarcagoes do Promef entregues ou em andamento sdo financiadas com re-
cursos do Fundo da Marinha Mercante.

Com o processo de construgdo de novas embarcacdes de bandeira bra-
sileira, os programas instituidos, citados acima, tiveram como premissa a exigén-
cia de conteudo local nos contratos firmados com os armadores e os estaleiros

nacionais.

Na Figura 1.2, podemos ver que a retomada dos investimentos do setor
naval na dltima década refletiu no aumento da capacidade instalada dos esta-
leiros, tanto por investimentos em novas unidades quanto por expansdes e mo-

dernizagdes de instalagoes existentes, descentralizando a Regido Sudeste do pais.
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AMAZONAS
Estaleiro BIBI
Estaleiro JURUA
Estaleiro ERIN
Estaleiro ERAM

PARA

Estaleiro RIO MAGUARI
Estaleiro JURUA
Estaleiro ERIN

Estaleiro ERAM

CEARA
Estaleiro INACE

Eisa Alagoas

BAHIA

ESPIRITO SANTO
Estaleiro JURONG ARACUZ

SAO PAULO

CAMARGO CORREA Naval
Construtora QUEIROZ GALVAO
Navegagdo SAO MIGUEL

RIO TIETE (Aragatuba)
VELLROY Estaleiros do Brasil
WILSON, SONS

SANTA CATARINA
DETROIT Brasil

Estaleiro ITAJAI

Estaleiro NAVSHIP

KEPPEL Singmarine Brasil
RIO GRANDE DO SUL
EBR Estaleiros Brasil

RG Estaleiros

QGI

WILSON, SONS
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PERNAMBUCO
Estaleiro ATLANTICO SUL
Estaleiro VARO PROMAR

ALAGOAS

ENSEADA Industria Naval S.A.

RIO DE JANEIRO

BRASFELS

SRD Offshore

Empresa Brasileira de Reparos Navais - RENAVE
ENAVAL Engenharia Naval e Offshore
Estaleiro MAUA

MAC LAREN OIL Estaleiros

NITSHORE Engenharia de Servigos Portuarios
SERNAMAM Servigos Navais e Manutengéo
VARD Niter6i

UTC Engenharia

ALIANCA Industria Naval

EISA Estaleiro Ilha

ICN Itaguai Construgado Naval

RIO NAVE Servigos Navais

Navegagdo SAO MIGUEL

TRIUNFO Operadora

SERMETAL

CASSINU

OSX Construgao Naval

DOCKSHORE Navegagao e Servigos

A partir dessas analises de investimento na industria naval, pode-se con-
cluir que o Sudeste ainda é um centro primordial para o desenvolvimento dessa

industria, que quando investida traz resultados apraziveis para o setor.

E fundamental o investimento na costa sudeste para a geracio de em-
pregos e, consequente, movimentagao do setor e do mercado. O porqué de ser
um assunto sensivel, que sofreu seus altos e baixos nas tltimas décadas é devido
a complexidade do proprio setor.

Segundo Jesus e Silva (2017), a constru¢ao naval tem duas grandes carac-
teristicas: ser capital intensiva e possuir fortes barreiras a entrada. Ela é uma in-
dustria de produtos complexos, grande porte fisico, alto custo financeiro, tempo
de produgio elevado e de poucas quantidades.

Por essas razoes é que as politicas de investimento se tornam também
complexas. As diferentes fases da historia naval brasileira, principalmente do
presente século, mostram uma inconstancia do setor que afeta os profissionais,

as regides onde mais era desenvolvida a atividade naval e o mercado.
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A politica de conteudo local, as novas encomendas da Petrobras e o aumento de
producao offshore fizeram com que o setor avangasse em média 19,5% ao ano entre 2000
e 2013, segundo dados do Instituto de Pesquisas Econdmicas Aplicadas (IPEA).

Com isso, nota-se que as medidas para contengdo da crise se mostraram eficazes,
embora ainda insuficientes. O setor apresentou um crescimento nos ultimos anos. “Em
2014, o pais chegou a ter o maior nimero de empregos da constru¢ao naval brasileira,
aproximadamente 82,5 mil trabalhadores.” (JESUS e SILVA, 2017).

O grafico a seguir mostra a relagdo entre a industria naval e a geragao de empregos:
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No tépico anterior, foram apresentados os desdobramentos da industria
naval brasileira no decorrer dos anos, e como parte importante deste setor, temos
a presenca do turismo, que mesmo nao exercendo toda sua potencialidade gera
contribuigdes a economia do pais, chegando a uma participagdo de 3,7% do PIB
nacional e 3% do total de empregos no pais. (FGV, 2020)

Para comegar a tratar dessa pratica social dentro do contexto da pesquisa,
precisamos apreender os aspectos historicos, sociais e técnicos que transforma-
ram a atividade turistica em uma das principais atividades econdmicas da era
contemporanea.

Ao analisarmos a etimologia da palavra turismo, vemos que ela deriva
do termo da lingua inglesa “tourism”, este, tendo origem na palavra francesa tou
risme, que provém do substantivo latino tornus (volta) ou do verbo tornare (vol-
tar). Significando “movimento circular” ou como ficou mais conhecido, “viagem
de recreio, excursao”. (COLANTUONO, 2015)

Pode-se considerar, que a Idade Classica do Turismo se prolongou até o
século XVIII, essa a qual era caracterizada por viagens de motivos de necessi-
dades fundamentais, como o comércio, anseios politicos e expansao de territério.
(PREFEITURA DE FLORIANOPOLIS)

Na Idade Moderna, as classes ascendentes da sociedade comecgaram a ver
as viagens ja como fonte de conhecimento e lazer. A partir dai, o turismo se dis-
seminou e tornou-se mais acessivel as outras classes sociais, e com esse cresci-
mento houve paralelamente uma maior demanda por mao-de-obra/ empregos
para suprir a demanda de servigos do viajante. (MOESCH,2005)

Segundo o Instituto Brasileiro de Turismo (EMBRATUR):
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A atividade turistica passou a ocupar espago consideravel nas relagdes
econdmicas internacionais, podendo vir a ser uma das mais importantes em
termos de oferta de empregos e geragao de receita e renda. De acordo com o
Relatdrio de Impacto Economico (EIR) de 2020, elaborado pelo Conselho Mun-
dial de Viagens e Turismo (WTTC), em 2019, o segmento representou 10,3% do
Produto Interno Bruto (PIB) global, ou seja, em cada 10 empregos no mundo, 1
¢ desse setor.

Souza e Ferreira ressaltam a relevancia da qualidade do setor nos niveis

socioecondmicos do municipio:

Seguindo o mesmo conceito, Rodrigues (2000) discorre que o potencial
turistico brasileiro ¢ uma oportunidade para o desenvolvimento do lugar, apro-
veitando as suas caracteristicas naturais para o estimulo da produgdo de renda

com a geragdo de novos empregos.

Ao analisarmos o cenario brasileiro, encontramos os principais polos turisticos
na costa litoranea. O pais possui uma linha continua costeira de 7.367 quilometros de ex-
tensao, uma das maiores do mundo.

Um dos segmentos que tem crescido e obtido maior representatividade no Brasil é
o Turismo Nautico, caracterizado pela utilizacao de embarcagdes nauticas para movimen-
tacdo turistica. (MTUR, 2006).

Em termos de movimentagdo econémica, o setor movimenta mais de US 70 bi
lhoes por ano, gerando muitos empregos. Ainda segundo dados do Ministério do Turis-
mo, o viajante do meio nautico gasta até cinco vezes mais do que um turista convencional.
Estes dados exprimem a potencialidade das cidades que possuem bordas litoraneas em
desenvolver agdes para estruturar o segmento no Brasil. (MTUR, 2010)

O secretario do Ministério do Turismo do Brasil, Gilson Machado, em Workshop
promovido pela Secretaria do Ecoturismo, frisa os ganhos significativos que o setor tem,
cita a importéncia dos estaleiros que produzem até 100 bilhdes de délares por ano, ja na
area de servigos e marinas, a atividade nautica gera aproximadamente 3 postos de trabalho
por barco acima de 25 pés. Além dos ganhos econémicos, Machado ressalta como o tu-
rismo ndutico ajuda no desenvolvimento e qualidade de vida dos municipios, criando uma
melhor estrutura de seguranca e estimulando a cultura e esporte locais. (MMA, 2019)

Para Ilhabela, segundo sua secretaria de Desenvolvimento e Turismo, Bianca Co-
lepicolo, o turismo ndutico é um segmento em que a Ilha aposta para o seu desenvolvi-
mento sustentavel. Isso com o objetivo de proporcionar uma melhor infraestrutura para
cerca de 1500 embarcagdes que residem no municipio, além das que recebem de fora, jun-
tamente com a melhoria dos servicos de borda e manuten¢ao. (QUANTO CUSTA VIA-
JAR, 2020)
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Figura 1.4: F.othraﬁa Semana da Vela em Ilha-
bela. Fonte: Prefeitura de Ilhabela. Disponivel*
em: <https://www.ilhabela.com.br/ events/sem=
ana-de-vela-de-ilhabela-2020/>. Acesso.em 27
deabr. de 2021.




Contemplamos no decorrer deste capitulo o processo evolutivo da in-
dustria naval brasileira, localizando suas potencialidades e fragilidades dentro
do setor. Esse o qual, esta conectado ao desenvolvimento do turismo, particular-
mente o nautico, mostrando questoes ligadas ao desenvolvimento econdémico e
cultural dos municipios.

Segundo Arriagada (2020), "temos, no Brasil, mais de 450 cidades lito-
raneas que podem gerar 450 modelos diferentes de ocupagdo ou demandas por-
tuarias, seja na escala do pescador, na de produgdo de insumos, de distribui¢do."

Portando, conclui-se que o Brasil tem grande potencialidade para in-
crementar a infraestrutura para o setor nautico, assim proporcionando diversas

oportunidades de crescimento econémico, geragao de empregos e melhoria das

cidades de bordas costeiras através dessas qualificagoes.




Estudos de caso
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Este estudo de caso estd localizado em Port
Vell (Porto Velho), parte mais antiga da cidade de
Barcelona, privilegiada pela natureza, com muitos
parques e praias que contrastam com a vida no centro
urbano.

Port Vell, originalmente foi uma area muito
negligenciada por Barcelona, se tornando decadente
e perigosa, com muitos armazéns vazios, estaleiros e
fabricas. Com as Olimpiadas de 1992, o local recebeu
muitos investimentos, tanto publico como privado,
transformando-se em uma das zonas de maior qua-
lidade urbanistica da Europa, com a total integragao
Porto-Cidade (Figura 2.2).(PREFEITURA DE NI-
TEROIL,2013)

Em 2015, o local foi rebatizado como One
Ocean Port Vell e transformado em um dos princi-
pais destinos mundiais para os super iates. Sua Mari-
na conta com a instalacdo de 148 bergos para iates de
até 190 m. E a primeira marina desse porte localizada
bem no coragdo de uma grande cidade, fomentando
um enorme impulso para a economia local. (MARI-
NA PORT VELL)
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Os objetivos gerais do projeto eram a recupe-
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a reordenacdo da cidade com melhorias na circulagéo,

aumento dos espagos de lazer e atrativos turisticos.
A proposta projetual buscou desenvolver um
sistema capaz de encontrar uma solugdo arquitetoni-

ca nao s6 para os edificios, mas também para todos

os elementos paisagisticos envolvidos, formando um
ambiente singular entre porto industrial e a zona an-
tiga de Barcelona, além de criar uma ligagdo entre
a paisagem urbana e outras “arquiteturas” circun-
dantes: os iates, colaborando para o aumento dos es-
pagos de lazer e dos atrativos turisticos da regido.

Os edificios sdo cobertos por uma trelica espe-
cialmente desenhada para este projeto, que oferecem
protecao contra radiagdo solar, ventos fortes e ambiente
salino. Suas formas transparentes, suaves e arredonda-
das proporcionam calor e leveza aos edificios, como é

possivel ver na Figura 2.4.
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Figura 2.3: Implantagao Marina Port Vell.
Disponivel em: <https://www.scob.es/eng/
architecture-and-landscape/architectures/
one-ocean-port-vell.html> Acesso em 10 de

[ 10-8 ] maio 2021.
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el

O programa, ¢ dividido em dois
edificios, sendo eles: O Edificio de servicos
portudrios (Figuras 2.8 e 2.9),que abriga
os escritorios das empresas de gestao que
operam no porto desportivo, uma pequena
academia, salas multiuso e sala dos fun-
ciondrios, e pelo Edificio entrada (Figura
2.7), que contém o clube privado para os
usudriosdaMarina,incluindoumrestauran-
te e o bar BlueWave. (ARCHDALILY, 2016)

A arquitetura do complexo, busca
enfatizar aideia de continuidade em relagdo

ao exterior, trabalhando com o critério de

caracterizar o interior de um barco. A dis-

tribuicao estratégica do programa busca dei

|| xar as areas publicas o mais proximas com o

meio exterior esuapaisagem. (ARCHELLO)

Alguns dosartificios usados paraau-

, Mmentar essa conexao com o externo, foram

a utilizacdo de materiais que se assemelhas-
sem visualmente com o entorno, utilizan-
do-se assim cores como branco, azul, ama-

relo, laranja e a madeira. (Figuras 2.5 e 2.6)
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THE GALLERY BUILDING
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Figura 2.11: Render do pro-
jeto. Disponivel em: <http://
www.pmf.sc.gov.br/sistemas/
consulta/parqueMarina/>
Acesso em 18 de maio 2021|
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De acordo com ARK7 (2015), o projeto tem como intuito “o resgate do
passado e a relagdo com a orla voltando a cidade para o mar”. Trazer de vol-
ta a relacdo da cidade com a potencialidade ndutica da drea, impacta nio so6
a questdo turistica, mas como toda qualidade de vida dos moradores do mu-
nicipio.

O projeto tornou-se viavel pois, durante séculos, essa parte de Flo-
riandpolis apresentou um grande potencial nautico. A principal atividade
econdmica da cidade foi baseada em sua relagdo com o mar e especialmente

com a navegacao. (PMF) (Figura 2.11)

Trapiche DNPN / Praia de Fora 1940 Praia do Muller na década de 1950

Beira Mar Norte na década de 1930

B S x gt
Trapiche da praia Esteves Junior na metade do século
passado

A proposta é um parque urbano e marina beira mar, aprovada para
constru¢ao em Floriandpolis, cuja localizagio se da na Praga Portugal, na Aveni-

da Rubens de Arruda Ramos. Em dire¢ao ao mar adentra por cerca de 315 me-

tros, com profundidades médias variando de 1,5 a 4 metros. (Figura 2.12)

A inser¢do do projeto do Parque Urbano e Marina na Beira Mar visa
alavancar uma transformacao urbana considerando a rela¢ao da cidade com sua
orla e a conexdo com a por¢do continental e centro histérico na Baia Sul, tendo
como principio o convivio entre usos mistos: publico e privado com pragas,
marina, comércios, servicos, feiras, restaurantes, escola de vela, darea de lazer e

estacionamento.
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Os objetivos principais em relacdo a esse proje-
to sdo: resgatar a relacdo da cidade com o mar,como no
Exemplo da Figura 2.14 na relagdo entre a praga d'agua
e a arquibancada, ampliar as op¢oes de lazer, gerar em-
pregos através da implantagdo dos novos negocios, fa-
vorecer o desenvolvimento nautico do municipio, incre-

mentar o turismo e fortalecer as atividades econdmicas

ja existentes na area, como hotelaria, servigos e gastrono-

mia.

Esses objetivos podem ser concretizados a partir
da criagao de um programa que abrange todos os seto-
res que impactam a vida dos residentes, a economia lo-
cal e o turismo nautico, usando os espagos de maneira
democratica. Sao eles: comércio, feiras, marina, restau-

rantes, escola de vela, drea de lazer e estacionamento.




O projeto surgiu a partir do potencial turistico e a vocagdo nautica da area em

particular. Com um estudo de caso e recursos assertivos, o projeto pode impul-

sionar a localidade. Quanto maior for o reconhecimento da ilha de Santa Cata-
rina, maior sera a atragao de visitantes, que reconhecerdo cada vez mais a regiao
como um agradavel destino do Brasil.

Segundo a Presidente do Floripa Sustentavel, Zena Becker:
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Figura 2.15: Foto aérea da Marina da Gloria.

Disponivel em: <http://www.voceviajando.

com.br/destinos-az/2016/08/marina-da-glo- o

ria-rio-de-janeiro/>. Acessoem 18 demaio2021. ¥ o ,,.: :
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Outro exemplo relevante no que concerne ao turismo nautico ¢ a regiao
da Marina da Gléria no Estado do Rio de Janeiro. Embora a regido tenha um
grande potencial para a navegagdo de recreio, as autoridades locais ndo tém in-
vestido adequadamente para explorar esse potencial turistico. Entretanto, houve
uma revitaliza¢ao da regiao no ano de 1997.

Apés a revitalizagao, de acordo com Midlin (2019) no ano de 1997
passaram 35 (trinta e cinco) embarcagdes visitantes. Mas, no ano de 2013 o
numero cresceu para 1124 (mil cento e vinte e quatro) embarcagdes visitantes.
Esse grande crescimento se deu pelos projetos de reestruturagdo da regido tanto
do ponto de vista urbanistico quanto de outros tipos de mudangas de acesso a

Marina da Gléria. Abaixo se descreve algumas importantes modificagoes que

fomentaram o turismo nautico.

Essa construgdo foi fruto de um processo constante de discussao entre
arquitetos e rgaos publicos durante 03 (trés) anos. De acordo com Costa (2013)
o IPHAN-R]J colocou algumas exigéncias para que o projeto fosse colocado em
pratica. Desse modo, houve uma readequa¢ao e o anteprojeto seguiu para o
IPHAN Nacional, conseguindo assim a aprova¢ao definitiva para o empreendi-

mento.

Houve um interesse na utilizagdo de gramado (cobertura vegetal) nas

areas de cobertura, isso porque de acordo com Costa (2013) promovia uma in-

tegracao visual ao paisagismo do parque. No projeto anterior de 2010 nao havia

gramado numa drea tdo grande, apenas no centro de eventos.
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Conforme se verifica nos projetos expostos acima (Figura 2.18) ha uma
grande diferenga grande entre os projetos, ndo somente nas questdes de forma
e cobertura vegetal, mas também no nimero de vagas dispostas para as embar-

cagdes, explicando assim o crescimento do nimero de turistas na regido apds a
revitalizagdo.

P A v
e

Novas Ciclovias

1.100m

Promenade, pier e caminhos
21.600 m?*

‘Area devolvida - Area de Piqueniques

~

10.750 m*

Conforme se observou na Figura 2.19, de Costa (2013), o projeto contemplava,
além de mais vagas para embarcagdes, uma area maior para a ciclovia. Isso dava aos turis-

tas maiores possibilidades de lazer, ndo se restringindo ao modal hidroviario.

A Marina da Gléria mostra como uma darea pode ser explorada de forma sus
tentdvel no turismo ndutico. O estudo e projeto de Indio da Costa (2013) proporcionou a
regido importante crescimento econdmico e também revitalizou uma area que até entao
ndo era explorada. Embora tenha de ser levado em conta a seguranca e os possiveis prob-
lemas que o crescimento do nimero de embarcagdes na regidao pode causar, percebe-se

que a area ainda comporta uma regido grande que pode ser explorada.

[ #



Os estudos de caso estdo diretamente ligados as concepgdes de projeto.
Esses se relacionam diretamente com a relacdo de inser¢des nauticas no territorio
e a criagdo de novas infraestruturas secundarias, trazendo reflexdes a serem con-
sideradas.

Primeiramente, a Marina Port Vell, em Barcelona, apresenta boas con-
tribuicdes de relagao com a arquitetura sobre mar com a paisagem existente, re

lacionando os tipos de materiais usados, como o tramado branco, que recobre

toda a edificagdo, ajudando no controle da insolagdo e ventos, a0 mesmo tempo

de manter a rela¢do com o entorno maritimo.

Em relagdo a Marina e Parque Urbano de Floriandpolis, o projeto, ainda
nao construido, visa resgatar a relacdo da cidade com o mar, criando além de
uma infraestrutura de marina, grandes espagos publicos para os moradores e
futuros turistas, com a inser¢do do complexo, busca-se gerar novos empregos e
alavancar novos negécios a serem implantados nos arredores.

Por fim, a Marina da Gléria demonstra o potencial de crescimento
econdmico para uma area que esta subutilizada, mas que tem potencial para ala-

vancar fluxos turisticos e movimentac¢iao econémica.




Impactos pandémicos ao Turismo de zonas
geograficas litoraneas, estrategias de pre-
venc¢ao para o Litoral Norte.

0 caso de lihahela, Brasil
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O presente capitulo tem como objetivo compreender as novas faces do
turismo, nas condigdes decorrentes de uma pandemia mundial advinda no ano
de 2020. Mais do que qualquer setor da economia mundial, este possui carac-
teristicas extremamente volateis a toda alteracdo situacional das interrela¢des hu-
manas, se retraindo a oscilagdes sociais, politicas, sazonais e, neste caso, os riscos
epidémicos e pandémicos que comprometam a saude publica.

O COVID-19, responsavel pela pandemia do ultimo ano no Brasil, gerou
a maior emergéncia de saude recente e é a doenca infecciosa causada pelo novo
coronavirus, sendo os primeiros casos identificados em dezembro de 2019, em
Wuhan, na China. Desde entio, esse virus proveniente da Asia atravessou todos
0s oceanos e contaminou fortemente centenas de paises de todos os continen-
tes, estabelecendo, segundo a Organizagdo Mundial de Saude (OMS, 2020), uma
Emergéncia de Satide Publica de Importancia Internacional.

Em 11 de margo de 2020, a Covid-19 foi definida como pandemia por
causar surtos em diversos paises, incluindo o Brasil, que teve seu primeiro
caso registrado em 25 de fevereiro de 2020 (OPAS, 2020). Assim sendo, des-
de fevereiro de 2020 até a atual data de mar¢o de 2021, quando se desenvolveu
este artigo, a pandemia ja atingiu o marco de 120 915 219 casos confirmados e
2.674.078 mortes ao redor do mundo, segundo dados da OMS no cendrio bra-

sileiro (e mundial).

Segundo relatério emitido em 13 de outubro de 2020 pelo Fundo Mo
netario Internacional (FMI), aponta queda de 5,8% do Produto Interno Bruto
(PIB) para o pais neste ano. Se esses dados forem confirmados, serd a maior re-
tracdo desde o ano de 1962, quando teve inicio a série histérica disponibilizada
pelo Banco Central. Esses dados apontam para uma queda maior até do que a
do ano de 1990, a pior da série, quando o PIB brasileiro teve queda de 4,35%. O
segundo maior recuo foi no ano de 1981, com 4,25%. (DW BRASIL,2020)

Segundo Amorim (2020), ao dissertar sobre as consequéncias que a pan-
demia do novo Coronavirus trouxe, e afirmar que ela ainda ira desencadear em
um horizonte de tempo incerto, cita as preocupagdes para o setor turistico no

caso brasileiro:
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Em sintese, o capitulo tem como objetivo apresentar alguns dos principais
temas que se relacionam com os impactos da Covid-19 com a gestdo de servigos
turisticos e discutir a implementa¢do de mudancas para a gestdo do setor turisti-

co de praia e mar nacional.
OBJETIVOS

A pesquisa tem como objetivos estabelecer e alavancar possiveis novas
indica¢des que venham a ser colocadas como direcionadoras para a gestao publi-
ca, tendo no territério investigado um possivel modelo de fomento, sendo : a.
Analisar quais as consequéncias apds essa crise sanitaria e sobretudo no cendrio
economico-financeiro na cidade de Ilhabela, litoral norte do Brasil; b. Com-
preender a retomada do turismo nacional pds pandemia; c. Propor Estratégias
de Contengdo de Endemias que venham a auxiliar como protocolos emergenciais
para a saude publica.

A partir destes objetivos, se estabelece uma pergunta norteadora que ira

induzir a pesquisa e permitira a geragao de solugdes ao longo da sua narrativa:

METODOLOGIA

A metodologia proposta consistiu em duas etapas:

a. A primeira etapa consistiu na visita “In loco” no territério investigado para
avaliacdo de suas caracteristicas turisticas e geograficas que propiciou com-
preender as relagdes sociais, morfologicas, fisicas, conectivas, possibilitando hi-
erarquizar os elementos indutores de economia local por meio de levantamento
de aspectos ambientais (Turismo e Meio Ambiente) e aspectos que geram a atual
degradacgdo da zona urbana em decorréncia do fim das atividades de comércio e
servigo local, considerando os impactos as ambiéncias urbanas;

b. A segunda etapa consistiu-se em uma Revisdo bibliografica no ambito da
relagdo entre turismo e saide publica, revisdo de dados dos anos 2020 e 2021
e indicadores referentes a drea de estudo da cidade de Ilhabela, considerando
sua importancia no litoral Norte brasileiro como um polo atrativo de Turismo

Ecolégico.
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Rezende (2020), em seu artigo intitulado de “O futuro do turismo”, relembra como
uma pandemia ja era esperada ha décadas e ndo era questionado se ela ocorreria, mas sim
quando ela poderia vir. Leve-se em conta o que o ex-presidente Norte Americano, Barack

Obama, que ganhou o Prémio Nobel da Paz em 2009, em seu discurso realizado em 2014 OCEANO GLACIAL ARTICO
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em reunido da Assembleia Geral da Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU), na cidade P, o ——glian :
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teremos uma doenc¢a mortal transmitida pelo ar e,
para que possamos lidar com isso de forma eficaz,
temos que implementar uma infraestrutura, nao ape-
nas aqui em no pais, mas globalmente, que nos per-
mita ver rapidamente, isolar rapidamente, respon
der rapidamente...vamos continuar a ter problemas
como esse, principalmente em um mundo globaliza- OCEANO PACIFICO
do, onde vocé se move de um lado do mundo para o

OCEANO PACIFICO
outro em um dia. (OBAMA, 2014, traducao nossa)

Hoje, em 2021, estamos enfrentando essa doenga mortal, transmitida de um pais
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para outro tdo rapidamente. O proprio Estados Unidos, que ja previa algo como uma —pe)® ;: f ' v -
pandemia global, é o pais que lidera o ranking de mortes por COVID-19, seguido por 18 Margo 2021 | p N [ AUSTRALIAY ’
Brasil e México (G1, 2021). E possivel visualizar a dimensdo desses dados através da Fi 1 22,340,41 7 casos “\{_,,f g j o y
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No Brasil, este cenario tem piorado a cada dia, apesar do inicio da vacinagdo. Os -
dados de contaminagdes e mortes continuaram a subir e, como podemos visualizar na OCEANO ANTARTICO SEM ESCALA @

Figura 3.2, alguns estados brasileiros voltaram a fase vermelha. Sao Paulo, grande polo

brasileiro, tem seus leitos hospitalares lotados e inicia no dia 15 de margo de 2021 a Fase

Emergencial, a nova etapa incorporada ao Plano SP, onde as restricdes sdo mais rigidas
do que na fase vermelha e com toque de recolher das 20h as 5h. (CNN BRASIL, 2021) [ 81]
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Regido Populagdo |Casos Casos Casos Obitos Obitos Obitos
Novos | Acumulados Acumulados Novos | Acumulados | Acumulados mi
100mi

TOTAIS 210.147.125 | 75.412 11.277.717 5.367 2.233 272.889 130

Sudeste 88.371.433 | 26.175 4.053.096 4.586 910 123.836 140

Sul 29.975.984 | 16.678 2.183.813 7.285 475 35.899 120

Nordeste 57.071.654 | 16.007 2.617.780 4.587 382 60.158 105

Centro 16.297.074 8.679 1.196.427 7.341 260 24.014 147
Oeste

Norte 18.430.980 7.873 1.226.601 6.655 206 28.982 157

Conforme o Resumo Analitico do Global Financial Stability Report (GFSR) em
abril no ano de 2020, periodo inicial da doen¢a do Coronavirus, foram dadas tais
informacdes:

a. A doenga Covid-19 estabeleceu um novo cendrio global, impactando os
mercados internacionais e os modelos de financas;

b. Alta variagdo dos mercados de créditos, impactando ativos de riscos e
ampliagdo dos dividendos internacionais;

C. Quedas dos indices dos mercados emergentes devido a reversao de fluxos
de investimento em carteira.

d. Meta global de salvaguardar a vida dos seres humanos frente as deman-
das empresariais;

e. Impulsionar por meio de programas nacionais o desenvolvimento de
economias locais de subsisténcia;

f. Combate a crise mundial através de protocolos internacionais e de atu-
acao cooperativa entre paises com maior capacidade econdmica

Esta recessao de mercado impactou rapidamente o setor do turismo, o
que ocasionou o fechamento de diversas fronteiras ao redor do mundo, apesar
de nao ter sido uma orientacio inicial da OMS, a restri¢do da entrada de es-
trangeiros foi uma das estratégias usadas pelos paises para impedir a proliferagdo
do virus. (JORNAL DE BRASILIA,2020)

Desta forma, é possivel analisar esta ruptura do turismo a partir do nime-
ro de voos no cendrio nacional e internacional, comparado com os anos anteri-
ores, através do grafico da Associagdo Brasileira das Empresas Aéreas (ABEAR,
2020). (Figura 3.3).




Segundo Beni (2020), apresenta a afirma¢ao no artigo “Turismo e
COVID-19: Algumas reflexoes”
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3.2 ATUAL CENARIO
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Em atualiza¢ao do Resumo Analitico do Global Financial Stability Report (GFSR),
de janeiro de 2021, os resultados sio mais promissores, com a aprova¢ao e lancamento
das vacinas, foram elevadas as expectativas de recupera¢do da economia mundial. Com
isso, setores como empresas aéreas, hospitalidade e servigos ao consumidor receberam
um pouco de esperanca depois de tantos meses conturbados. A expectativa é que, com
a diminui¢do, dos casos haja uma retomada gradual do turismo, movimentando nova-

mente o setor. (Figura 3.4)

Entrando no setor nacional, a primeira dose da CoronaVac (vacina desenvolvida

na China e produzida no Brasil pelo Instituto Butanta) foi aplicada no dia 17 de janeiro

de 2021, em Sao Paulo, logo apés aprovacao da Anvisa para o uso emergencial. (CNN

S |
'?,\/ 4 .
OCEANO ATLANTICO 4

OCEANO PACIFICO OCEANO PACIFICO

BRASIL, 2021). Apesar de ainda enfrentarmos dados alarmantes em relagdo a pandemia
no Brasil, podemos comegar a prever uma retomada gradual para o turismo num futuro
proximo e como esses passos de recomego serdo dados. Segundo a Organiza¢ao Mundial OCEANG INDICO
do Turismo, OMT (2021), um ter¢co dos 217 destinos de viagem permanecem com as
fronteiras fechadas para turistas internacionais (ONU NEWS, 2021). Com isso, os paises
que ja desfrutam do processo de recuperagdo do virus comegaram a encorajar a popu-
lagdo a usufruir de seu proprio pais para o lazer.

Um exemplo de caso exitoso no mundo é a Nova Zelandia, que antes do fecha- OGEANG ANTARTICO

mento das fronteiras ja desfrutava de um turismo que tinha parte expressiva da economia

nacional. O setor gerava aproximadamente 230 mil empregos e contribuia com NZ $41,9 SEM ESCALA @
bilhoes (US $30,2 bilhdes) para a economia local. Com a interrupgdao do movimento nor- o

i . . _ « . . Nodata 0 1,000 10,000 100,000 1million 10million 100 million 1 billion
mativo do setor, a Secretaria do Turismo criou campanhas como “Do Something New? : | |

(“Faga algo novo” tradugdo nossa) que de um jeito bem-humorado e descontraido, incen-

tiva os neozelandeses a (re)descobrir as belezas do pais. (O GLOBO, 2021) [ 87 ]
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Adentrando no setor brasileiro, encontramos os municipios costeiros
como grandes polos turisticos, o turismo de “sol e praia’, o qual remete as ativi-
dades turisticas relacionadas a recreagao, entretenimento ou descanso em praias.

Evidentemente, essa é uma das principais procuras do brasileiro, representando

34,3% das viagens de lazer, (Figura 3.5) segundo dados do Ministério do Turis-
mo. (MTur, 2020).

Sol e praia _ Cultura
34,3% 27,2%
ﬁ} Natureza,

Outro (1) / ecoturismo

12,9% ou aventura

25,6%

Como estudo de caso, o presente capitulo ird analisar Ilhabela, Ilha da
cidade de Sao Sebastiao, que localiza-se no Litoral Norte do Estado de Sao Paulo,
com 346 quilémetros quadrados, que a fazem a maior ilha do conjunto do ar-
quipélago de Ilhabela. A maior parte da sua vegetacao é composta pela floresta
tropical de encosta, a Mata Atlantica, contando também com grande quantidade
de ribeirdes® e cachoeiras, dando ainda mais caracteristicas favoraveis ao poten-
cial turistico do local. (Figura 3.6):

Toda essa diversidade que compde o territdrio da ilha faz com que se
constitua num dos mais expressivos espagos turisticos do litoral paulista, com
32.197 habitantes, mas com uma populagdo flutuante de 70.000 nas épocas de
alta (dezembro a fevereiro). A ilha é conhecida nacional e internacionalmente
como Capital da Vela, sediando uma vez ao ano a “Semana Internacional de Vela
de Ilhabela” considerado um dos maiores e melhores eventos esportivos da vela
sul-americana e brasileira, reunindo até 50 mil turistas. (PREFEITURA DE IL-
HABELA, 2021)
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Assim como tem afetado todo o Brasil, Ilhabela também foi assolada com

casos de Sars-Cov2. (Figura 3.7)

Total de casos recuperados
5292

Total de casos confirmados
em internagdo hospitalar

w======== |nternados na Enfermaria: 4

9 r— Internados na UTI: 5

A cidade litoranea teve uma drastica redugdo de visitantes, devido aos
protocolos de distanciamento social, o que ocasionou na retragao econdmica dos
servicos que dependiam do turismo, como pousadas, hotéis, bares, restaurantes
e outros comércios. O medo ¢é (e continuara sendo) o futuro pés pandemia, com
um empecilho para a volta dessas atividades; porém também pode ser um es-
timulo ao turismo doméstico, se o visitante buscar por destinos mais proximos
a sua residéncia e locais turisticos que ja sejam conhecidos, dando a populagao
maior sensagdo de seguranga.

Em consequéncia desses protocolos, a “seguranca sanitaria” sera primor-
dial para atrair o visitante, que procurara por “locais com pouca pressao turistica,
unidades de alojamento, restauragao e visitagao de pequena dimensao, partilha
de experiéncias ou eventos com poucos participantes e em que seja garantido
que exista espacgo entre as pessoas.” (ABREU, 2020, p.111). Os fornecedores de

servi¢o deverdo implementar novos habitos para es esse novo comum.
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Zurab Pololikashvil, o chefe da agéncia da ONU, certifica que a revitalizacdo
do turismo doméstico, ird num primeiro momento, ajudar com diversos postos
de trabalho e a gradual recuperagao das rendas dos trabalhadores do setor. (ONU
NEWS,2021)

Apesar de ter grande papel para a economia global, sabemos que a retomada do setor
turistico sera lenta e complexa, caminhando para um “novo normal”. Segundo Rita
Cruz (2020) a atividade turistica podera levar anos para se recuperar e se elevar aos
mesmos patamares prévios a crise.

Mesmo com incertezas sobre como faremos a retomada do turismo, podemos, a par-
tir de exemplos como o da Nova Zelandia, construir cenarios factiveis para quando
for chegada a hora de aplicarmos essas estratégias em nossos municipios.

Em analise do documento “O Turismo de sol e praia no contexto da Covid-19. Cenari-
os e recomendagdes” organizado pelo Dr. Camilo M. Botero, Coordenador Geral
Rede Proplayas, podemos observar trés possiveis cenarios para o pds pandemia nas
zonas litoraneas. (Figura 3.8)

a. No cendrio pessimista, o visitante continua com um medo profundo ao contato social, evidentemente impossibil-
itando as idas as praias e qualquer lugar que tenha algum contato entre os visitantes. Com um hipercontrole das atividades nas
praias, menos turistas, o que acarretara no desemprego para trabalhadores do setor.

b. No cendrio tendéncia, supde uma volta ao turismo, como se nada tivesse interferido durante esse tempo, o que seria
o preferivel para aqueles que dependem o seu sustento da atividade turistica. Com todos os turistas voltando a utilizar as praias
normalmente, o setor retomaria em pouco tempo os patamares anteriores a crise.

c. No cendrio otimista, aproveitamos a pandemia para refletir e evoluir em questdes que ja ndo eram tdo boas no
anticrise. As visitas as praias se tornariam mais sustentaveis e responsaveis no qual a praia ja ndo mais é somente um espago
de socializagdo, mas principalmente um lugar de encontro com a natureza. Cada praia também tera uma abordagem diferente,

dividindo os turistas em suas preferéncias de lazer.
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A praia deixa de ser um lugar
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CENARIO PESSIMISTA CENARIO TENDENCIA

Retorno do turismo nacional
a curto prazo

Retorno do turismo internacional
a médio prazo

Praticas sociais nas praias sem
mudangas significativas

Os niveis de informalidade sdo
mantidos

O Estado continua como o principal
responsavel pela gestdo das praias

O modelo massivo de sol e praia é
mantido

Os processos de degradagao
ambiental continuam

Os processos de aculturamento sédo
aprofundados

Aumento da concentragao dos
produtos econémicos

CENARIO OTIMISTA

rm------- Pequenos empreendedores
Economia SETE EEE
Neuronal i

L e Alianca local/global

do produto
turistico

Gestao de praias mais inclusiva

Autorregulagao do Turismo

Percepgao Social Pro-Ambiental

Melhores turistas ao invés de mais

turistas



[ 94 ]

As estratégias colocadas a seguir, pensadas primeiramente para o municipio
escolhido de Ilhabela, sao aplicaveis a outras zonas costeiras, desde que anal-
isadas e escolhidas as mais pertinentes a cada caso, sdo consideradas macro
recomendagdes para a situagdo emergencial a qual a cidade estd exposta e se
tomam como norteadoras para a retomada do turismo de sol e praia:

L. Auxilio aos trabalhadores formais e informais da area litordnea: Com o
inicio da pandemia, muitos trabalhadores enfrentam dificuldades em manter
seus empreendimentos funcionando, o primeiro passo seria prestar auxilio a es-
ses profissionais, através de um plano de apoio baseado em subsidios mensais
oferecidos pelo Governo.

2. O retorno as praias ndo pode ocorrer com as mesmas deficiéncias que
existiam no inicio da crise, por isso devem ser preparados novos cendrios para a
retomada, ja que o publico voltara mais exigente, buscando melhor qualidade e
sustentabilidade na atividade turistica. No caso de Ilhabela, uma das principais
problematicas é o problema com o saneamento basico, que provoca enormes de-
sconfortos e inconveniéncias, tanto aos moradores quanto aos turistas. Um dos
fatores para isso é a superlotacao da ilha em épocas de alta, gerando aumento da
contaminac¢ao das cachoeiras e das praias, consequentemente a degradagdo da
fauna e flora local. Como estratégia para melhoria dessa questdo, é proposto um
limite de pessoas permitidas na ilha, controlado pela entrada da balsa. Algumas
praias, como a Sao Pedro e a Iporanga, que ficam lado a lado no Guaruja/SP, ja
possuem esse sistema de controle, com isso, a areia branca e a dgua limpida do

mar, sao mantidas preservadas.

3. Cooperagdo entre os empreendedores: Sabemos que a retomada serd
gradual, e como novos protocolos de saude e um fluxo menor de turistas, a en-
trada de capital para a ilha ira ser menor. Com isso os trabalhadores, tanto de
pequenas e médias empresas, como até o profissional autébnomo, podem criar
redes de cooperagdo, com a inten¢ao de incrementar o poder de negociagao de
suas atividades e produtos.

4. Mesmo aqueles que ja tém um apego emocional aquelas praias, podem
ficar reflexivos sobre visitar ou niao o local em um cendrio p6s pandémico. Por
isso se faz importante a relacdo com as pessoas que estdo visitando a ilha, isso por
meio de questionarios virtuais e dos sites oficiais do municipio, onde o turista
podera fazer suas observagdes sobre sua estadia no local, além de poder ajudar a
resolver algumas questdes especificas. Isso fara com que as pessoas que planejam
viagens e passeios a essas zonas litordneas se sintam muito mais seguras sobre o
que irdo encontrar durante seu periodo na cidade.

5. Definir nichos especificos para cada praia: Ha quem prefira passar o tem-
po com atividades esportivas, outros ja preferem um bom guarda-sol e pé na
areia. Essas diferencas podem ser um caminho para concentrar em cada praia,
nichos especificos de pessoas. Para isso, cabe as autoridades responsaveis pelo lo-
cal, esse mapeamento incluindo dados fisicos, tipologia de uso, acessos, equipa-
mentos e mobilidrio urbano. Criando um documento que permita ter uma visao
geral e rapida de cada praia, assim o visitante pode fazer sua escolha previamente,

e ir direto a praia desejada.

[ 95 ]



[ 96 ]

6. No pré pandemia, estdvamos acostumados a um turismo vai e vem, mui-
tas vezes passando de cidade em cidade e ficando poucas horas em cada local-
idade, com a esperanga de aproveitar um pouco de tudo. A proposta é camin-
harmos para um “turismo de ir devagar’, onde os visitantes possam se permitir
a viver uma experiéncia mais profunda em cada lugar, passando mais tempo e
assim se sentindo mais seguros também em relagdo aos protocolos de satude.

A partir destas recomendagdes, a pesquisa aponta para a implementacao
das atividades turistica, comercial e econdmica por meio da estruturagdo de es-
tratégias de turismo especificas para o desenvolvimento dos diversos ambitos ex-
istentes no territdrio da ilha. Essas estratégias buscam estabelecer novos cenarios
para que se possa, ao longo do tempo, recuperar e estabilizar as fungdes e proces-

sos de ocupagao local (Figura 3.9).

Sendo definidas como: Estratégias de Turismo: a. Arquitetura Iconica: al.
criagdo de objetos que sirvam de resposta a auséncia de marcos; a2. uso de ma-
teriais e tecnologias que causem quebra na monotonia da paisagem; a3. criagdo
de marcos em dreas verdes (pontos de encontro); a4. implanta¢ao de icones em
areas centrais degradadas; b. Megaeventos e eventos emblematicos: bl. utilizagdo
de megaeventos para encorajar a revitalizagdo urbana; b2. estimulo de marketing
dos elementos culturais existentes da cidade; b3. feiras gastronomicas e culturais
que mobilizem a comunidade local; c. Criagdo e melhoria da estrutura urbana:
cl. criagdo de redes hoteleiras e nucleos capacitores de apoio; c2. remodelagem
da estrutura vidria; c3. espacos de ensino de suporte & economia criativa; c4.
suporte aos servi¢os de infraestrutura basica; c5. criagdo de equipamentos cul-
turais; c6. conversao de areas degradadas em nucleos comerciais e areas verdes;
d. Interveng¢des Patrimoniais: d1. identificacdo e consolida¢io dos espagos
historicos; d2. desenvolvimento das novas arquiteturas que complementam
o existente histérico; e. Marketing Urbano: el. definir a imagem da cidade a
ser vendida; e2. promocgédo dos circuitos histdricos; e3. enfatizar a presenca do
ecoturismo na regido; f. Marcos legais regulatorios: fl. regulagcdo de planos es-
pecificos as potencialidades dos centros histéricos; 2. gestdo participativa; f3.
incentivos fiscais para inser¢ao de comércio local e artesanato de centro; f4.

regulamentacgio e intervengdes nas parcerias publico-privada; g. Parcerias pu-

blico-privado: gl. subsidios a grandes empresas que patrocinam o desenvolvi-

mento; g2. parcerias com a comunidade local através de iniciativas mutualistas.
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Percebe-se ao longo da investigacao a caréncia de uma politica nacional
de suporte para os territorios costeiros nacionais brasileiros, sendo que tal fato
em Ilhabela aponta para a necessidade de estabelecer uma nova estrutura de con-
formagao territorial entre os usos e demandas das altas temporadas, o turismo
sazonal e a subsisténcia local de seus moradores.

A presente iniciativa passa pela implementa¢ao de estratégias conforme
apontadas nos resultados que buscam estabelecer uma nova imagem possivel
para a renovagdo das caracteristicas e dos protocolos, que se tornam essenciais
apos este processo epidemiologico vivenciado mundialmente.

Sao estas conspiragdes conforme questionamento levantada pela pesquisa:

Quais estratégias de conten¢ao de endemias sao necessarias no atual
cendrio epidemioldgico brasileiro que possa fomentar o controle e a prevengao
da satde publica nas zonas litoradneas, tendo a cidade de Ilhabela como modelo
para o desenvolvimento de protocolos emergenciais, tanto para a recuperagao da
saude quanto do turismo?

Deste questionamento surgem as consideragdes quanto as estratégias e
suas tematicas a serem aplicadas, partindo do estabelecimento de uma nova im-
agem ao local através de possiveis icones no territério por conta de novas ar-
quiteturas que venham a impulsionar novos programas e funcionalidades ao
local. Propiciar a ressignificacao do territdrio com a inclusdo de eventos ou ati

vidades que venham ser inserida ou que ja estejam nos circuitos internacionais.

Ambas as iniciativas podem vir a atuar como fomentadoras para novas
redes tanto no dmbito hoteleiro quanto na estruturagdo de novos setores para a
capacitacdo de servigos para a ilha, permitindo territorialmente que haja neste
processo a inclusdo junto ao patrimonio histdrico, cultura e imaginativo do local,
como atrativo para a constru¢do da nova imagem da cidade p6s pandemia.

Esta nova estrutura possibilitard em um horizonte temporal um “Market-
ing Urbano’, uma imagem recuperada e competitiva frente a outros setores do
turismo nacional pautado em uma legislacao fomentadora de marcos regulatdri-
os para a sanitariedade publica e ocupacional das novas infraestruturas locais
de servigo e comercio, assim possibilitando a integracao e a chegada de novos
investimentos que permitam estabelecer novas parcerias publico e privadas ao

local.

! Trecho da entrevista do ex-presidente americano Barack Obama para a ONU
em 2014. Disponivel em: <https://www.youtube.com/watch?v=pBVAnaHx-
HbM>. Acesso em 20 de mar. de 2021.

? Video “Do Something New” criado pela Secretaria do Turismo da Nova Zelan-
dia. Disponivel em: <https://www.youtube.com/watch?v=tkRYIp1Clns>. Acesso
em 20 de mar. de 2021

? Curso de dgua maior do que um regato, mas menor que um rio.
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A ilha de Sao Sebastido, situada no litoral norte do estado de Sao Pau-
lo, abriga o municipio de Ilhabela, estancia balnearia famosa por suas praias, tril-
has e cachoeiras. E a maior ilha do conjunto, com 346 quilémetros quadrados, sen-
do considerada a segunda maior ilha da costa brasileira, perdendo apenas para a ilha
de Santa Catarina, que abriga o municipio de Floriandpolis. E separada do continen-
te pelo canal de Toque-Toque, de extensdo de 18 quilometros e largura média de 4 km.

A historia de habitacdo da Ilha de Sao Sebastido inicia-se antes de 1500. Des-
de entdo, foi marcada pela passagem de indios e estrangeiros na regido. A segunda ex-
pedigdo portuguesa enviada a ilha foi responsavel pelo rebatizado de Ilha de Maembi-
pe para Sao Sebastido. A regido permaneceu completamente desabitada ao longo dos
primeiros 100 anos apds a passagem da expedi¢do comandada por Gongalo Coelho.

Ja no século XVIII, a Ilha de Sao Sebastiao teve um aumento significativo da popu-
lagao, formando um pequeno povoado, onde hoje se localiza o centro turistico de Ilhabela. De-
pois dessa primeira crescente, veio outra a partir de 1806 devido ao ciclo econdémico do café.

O local experimentou 80 anos de opuléncia e grande poder economico, gragas a
agricultura e, principalmente, a produgdo de café. De acordo com Diniz (2011), com a
Aboli¢ao da Escravidao, em maio de 1888, encerrou-se o ciclo do café na ilha, porque toda
mao de obra empregada na atividade era escrava e gerou aproximadamente 70 anos de es-
tagnacao econdmica levaram a reestruturacao da natureza que foi devastada pela agricultura.

“Em 1° de janeiro de 1939, Vila Bela da Princesa passou a denominar-se Vilabela; de-
pois Formosa e, por fim, em 1° de janeiro de 1945 o nome do municipio passou a ser Ilha-
bela” (Diniz, 2011). Ap6s altos e baixos, no fim do século XX passou a chamar a atengido

do turismo e iniciar uma nova fase, diferenciando-se dos demais municipios da ilha.




Com 120 quilémetros de costa e cerca de 40 praias, Ilhabela destaca-se como uma
regido potencialmente promissora para o setor do turismo nautico. Isso porque as aguas do
canal sao propensas aos esportes nauticos e a fauna e flora sdo abundantes, o que torna a ilha
um dos principais destinos turisticos de Sao Paulo.

Além dessas razoes, a grande area urbana (Figura 4.3) e o acesso a cidade também

contribuem para o turismo nautico. A drea urbana central da cidade de Ilhabela é formada

por 13 bairros, totalizando uma area de 15,069 Km®. Essa érea foi palco de implantacoes de

novos servicos e instituigdes, como hospedarias, restaurantes, agéncias e guias de turismo.
Esses setores de servigos do municipio, apoiados no turismo, correspondem a 85,83% do PIB
(IBGE, 2007). (Figura 4.3). Foi enxergando esse potencial que a partir de 1970 o governo do
municipio passou a criar incentivos para implantacdo desses servigos e recursos ligados ao
turismo

O acesso ao municipio também ¢é vantajoso para o turismo na regiao, pois é realizado
exclusivamente por mar. Sdo balsas que operam entre Sao Sebastiao e Ilhabela em viagem de
1,5 km com dura¢ao de cerca de 20 minutos, usadas como transporte principal entre a ilha e
0s outros territorios proximos.

Todos esses beneficios chamaram a aten¢do de pessoas de outras localidades, im-
pactando diretamente na quantidade de residentes em Ilhabela. Grandes obras de infraestru-
tura da regido, como a ampliagdo do Porto de Sao Sebastido e a ampliagdo do Terminal priva-
tivo maritimo da Petrobras (TEBAR) levarao a esse crescimento. A ilha apresentou na década
de 2000 a 2010 o 3° maior crescimento do litoral paulista, com Taxa de Crescimento Anual

(TGCA) de 3,12% a.a. No mesmo periodo, a taxa em Sao Paulo foi de 1,17 a.a.

Pico do Baebi
1048m

Canal de Sao Sebastido

Terminal
das Balsas

Pico de Séao Sebastiao

Ponta 1379m

da Sela

Pico do Papagaio
1307m

»

" Praia das
" Praia do Anchovas
Bonete

Figura 4.3: Mapa localizando a drea urbana de
Ilhabela, a oeste da Ilha na face voltada para o
Canal de Sio Sebastidao da Ponta das Canas a
Ponta da Sela. Fonte: Autora, 2021
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A populagao caigara, que subsistia basicamente da pesca e agricultura, encontrou nes-
sa industria do turismo uma fonte de renda. Assim, muitos abandonaram suas atividades
tradicionais e se tornaram dependentes dessa atividade sazonal.

Com a promessa de que as atividades turisticas trariam progresso e crescimento
econdmico ao municipio e a populagio, as regides proximas as praias, antes habitadas pelos
caicaras, foram tomadas por residéncias de veraneio, condominios, hotéis ou estabelecimen-
tos comerciais, como bares e restaurantes, os quais tém como publico alvo os turistas.

Portanto, ao passo que a atividade turistica se expande, outras modalidades passam a
disputar o mesmo espago, o que afeta tanto a organiza¢ao da populagdo, quanto os recursos
naturais existentes em seu territorio. De acordo com Diniz (2011), enquanto as regides mais
perto das costas eram voltadas para o turismo, a populac¢io local, ia cada vez mais habitando
o interior da ilha. (Figura 4.4)

Para os pescadores, essa transformacao acarretou em maiores dificuldades no exer-
cicio da profissdao. O transporte do equipamento de pesca até a beira mar, por exemplo, leva

muito mais tempo e o acesso foi limitado, pois as residéncias de veraneio foram construidas

muradas, diferentemente das residéncias tradicionais caigaras, nas quais permitiam que o

acesso ao mar fosse livre.

Essa mudancga da organizagdo espacial e dos investimentos também traz impactos
negativos para as paisagens de Ilhabela. Campos (2005) afirma que o turismo, consome a
cultura local, degradando e comercializando o ambiente e suas paisagens, além de causar

segregacao excluindo os moradores locais de suas moradias originais.
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Embora a Vila tenha sido o nticleo urbano original,todo o crescimento da cidade
tem como origem a regido que corresponde aos bairros do Perequé e Barra Velha.
Ao longo das tltimas décadas o Perequé tornou-se o centro comercial e adminis-
trativo do municipio e o bairro de Barra Velha cresceu rapidamente em decorrén-

cia da migragao.
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Figura 4.4: Evolucao urbana e principais linhas
de crescimento em Ilhabela.

Fonte: Autora,2021, partir de informacoes
Rcoha e Silva,2009.
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Isso porque a area de ocupagdo com fins turisticos no municipio apresen-
ta-se na estreita faixa litoral, onde grande parte desse territdrio esta enquadrada
como Area de Preservacdo Permanente. O aumento da populagdo acabou acar-
retando na ocupagdo de areas nao estipuladas pela legislacdo. O municipio de
Ilhabela possuia em 2009, segundo o IBGE, cerca de 28.000 habitantes residentes,
sendo que desse total, aproximadamente 6.000 habitantes (mais de 20% da po-
pulagdo) que residia de forma nao regularizada.

Em outras palavras, areas de preservagdo sendo exploradas e moradias
fora dos enquadramentos ambientais vigentes no que diz respeito ao descarte
adequado de residuos solidos e efluentes.

No caso de Ilhabela, a falta de atengdo com os recursos naturais e a seg-
regacdo ocorreu devido a falta de planejamento, que ndo incluiu a preocupagiao
com a histdria e os moradores locais.

Por fim, apesar dos desgastes que o Turismo veio a ocasionar em Ilhabela,
acredita-se que sendo articulado da maneira correta, particularmente o nautico,
tem muito a agregar para a regido. De acordo com Zamith (2012), “pode con-
tribuir para a revitalizacdo dos recursos existentes, para a atragdo de novos mer-
cados e para a consequente atenuagdo da sazonalidade e aumento do volume de
negocios’. Assim, o planejamento bem executado, dinamiza o destino turistico,
colaborando para o aprimoramento das areas turisticas ja existentes e fortalecen-
do os destinos pouco frequentados pelos visitantes, sem excluir os interesses das

outras atividades e dos moradores locais.

Barra Velha é uma das praias que compdem os 36 km de litoral da Ilha-
bela. Percebe-se que esse bairro é um ponto de convergéncia entre pedestres e
veiculos. Isso porque os pedestres podem percorrer a cal¢ada ao lado da via que
vai de norte ao sul. Num trecho relevante ela recebe o nome de Avenida Princesa
Isabel.

E preciso destacar, conforme Nascimento (2011), que houve um cresci-
mento populacional relevante desde meados de 1960 até 2010: “enquanto os bair-
ros mais acessiveis, como os da planicie do Perequé, ja se encontravam loteados
em 1960, sua vertente oceanica ainda registrava aspectos relacionados a pro-
ducdo mercantil simples” (NASCIMENTO, 2011, p. 35).

Entretanto, com a integracdo do territdrio da ilha por duas estradas de
rodagens (Perequé-Castelhanos) pela via transversal e a Perimetral, houve uma
melhoria nos deslocamentos e, entre outros aspectos, acabou contribuindo para
o crescimento populacional. A constru¢ao dessas vias se deu através de um con-
vénio em 1966 entre a Prefeitura e o DER-SP. Segundo Nascimento (2011, p. 96):
“a primeira visava interligar por meio de uma rota que atravessasse o espigao
central da ilha, a face continental com a vertente oceédnica e a segunda estrada
buscava contornar, beirando o mar, toda a extensao de Ilhabela” Esse aspecto é
facilmente identificado na figura 4.5.

Observa-se que alguns bairros do Perequé e Itagassu ja possuiam algum
loteamento, mas com baixa densidade demografica ainda. Por outro lado, o Bair-
ro de Barra Velha nao tinha nenhum loteamento ainda. Segundo Noffs (2007) em
meados de 1960 a area ocupada equivalia a menos de 16% da ocupagao total, sen-

do que o restante ainda estava sem loteamento, o que é diferente na atualidade.




(-] e 100 180m

_— —_—
ESCALA GRAFCA

Ja por volta de 2010, apds a chegada pelo ferry-boat, ja se notava que o Bairro de Vila

Velha possui uma concentragdo relevante de pessoas, segundo Nascimento (2011) 30 mil

habitantes. Esse crescimento também significou um aumento no comércio local nas adjacén-

cias da Avenida Princesa Isabel, que ja se viam servigos dos mais variados como: autopegas,
acessoOrios nauticos, supermercados, farmacias, postos de gasolina, concessionarias de veicu-

los e academias. Ainda de acordo com Nascimento (2011, p. 33):

Barra Velha, estd na Zona Urbana de
Restricio Geotécnica 2 (ZU2): compreende as
dreas que possuem como caracteristicas relevos de
inclinagdo entre 0 e 30%. Corresponde aos terrenos
urbanizaveis com baixas restrigoes. Permite-se implan-
tacdo de modulos de tamanho minimo de 450m, sem
desdobro em dreas localizadas nos bairros do Perequé,
Vila, Itaquanduba e Barra Velha.Nos demais bairros
o tamanho minimo deve ser 600m, com taxa de ocu-

pagdo de 30% e coeficiente de aproveitamento de 0,50.

[ ] ZRT: Zona de Restrigéo Total
B ZR1: Zona de Uso com Alta Restrigéo 1 Ponta
I ZR2: Zona de Uso com Alta Restrigéio 2
] ZU1: Zona de Uso Urbano 1

B Zzu2: Zona de Uso Urbano 2

0 ZIE: Zona de Interesse Especifico
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Rocha e Silva,2009.



E preciso destacar que algumas areas da Barra Velha podem ser
compreendidas como “menos valorizadas” devido ao crescimento de ocupagdes
nos entornos dos condominios e casas de veraneio. Uma das principais ocu-
pagoes é o chamado “Buraco Fundo’, que segundo Nascimento (2011) trata-se de
um conjunto habitacional que foi erguido pelo Conjunto Habitacional financia-
do pela Companhia de Desenvolvimento Habitacional e Urbano (CDHU), con-

forme Figura 4.7.

Esses aspectos histdricos e também demograficos sao relevantes na

analise da potencial turistico que o investimento nautico pode trazer para ilha.

Isso porque essas questdes devem ser levadas em consideragao para escolha de

areas de investimentos.

Esses aspectos historicos e também demograficos sao relevantes na
analise do potencial turistico que o investimento nautico pode trazer para ilha.
Isso porque essas questoes devem ser levadas em consideragdo para escolha de
areas de investimentos.

Dito isso, é preciso destacar também que, seguindo pela Avenida Prince-
sa Isabel, na rotatdria, ha uma praga que contém uma estatua. O monumento foi
erguido em homenagem a populagéo caigara. Segundo Nascimento (2011, p. 37):
“contornando essa figura imdvel, feita em metal, que representa um homem em
cima de uma canoa carregando em seus ombros uma fieira de peixes, é possivel
se deslocar para as praias da regido central, passando por Barra Velha”

Na ilha também se verifica, como no caso desse monumento descrito aci-
ma, um respeito pela histéria das populagdes que historicamente habitaram a
ilha. Feitas essas digressdes, argumenta-se que o bairro de Barra Velha é um local
estratégico para a implanta¢ao de um centro de capacitagdo devido a sua locali-

dade, conforme se exemplifica na Figura 4.8:

.\..11
SATO DA CAPELA
POLO NAUTICO

BARRA VELHA
Pt rareste st bbb s
ROLO DE SERVI(OS
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Ademais, é a primeira zona de contato que os moradores e turistas tém
com a cidade. Essa regido também ¢é proxima de bairros que apresentam maiores
deficiéncias, sendo uma area que recebera uma grande quantidade de moradores
que buscam a capacitagdo. Saco da capela é outro ponto interessante devido a
ser um polo nautico onde a maioria dos velejadores se encontra. La também esta

presente a Escola da vela de Ilhabela e os clubes nauticos, que atraem uma grande

quantidade de turistas. Devido a essa atengdo para area, é importante para os

moradores da ilha que haja um Centro de nautico para melhor atender aos visi-

tantes e os moradores locais.

Diante dessas rela¢des de trabalho-turismo-desenvolvimento a escolha
do local, o bairro de Barra Velha se mostra como adequada ao projeto, por ser
um dos locais mais urbanizados da ilha, com o atrativo de ser o ponto de entra-
da do municipio, fazendo com que haja grande movimentacao de turistas.

As caracteristicas reconhecidas no contexto atual do municipio de
Ilhabela, possibilitam estudos para reconexao da drea, na intencao de mesclar a
acao do turismo, com a vida local.

Se ve necessario melhorar sua infraestrutura e desenvolver o vinculo
entre o Tursimo Nautico e a cidade, projetaando um local que propicie uma
reconexao com a agua, criando locais de permanéncia e convivio para a popu-

lagao e o visitante.







O projeto esta localizado no bairro de Barra
Velha, Ilhabela, Sdo Paulo. A drea é um local estratégico
para a implantagdo de um complexo (Marina, Escola
de vela e remo e oficina de barcos), devido a sua locali-
dade préxima da principal area de servicos e comércios
da ilha. Ademais, é a primeira zona de contato que os
moradores e turistas tem com a cidade, essa regido tam-
bém é proxima de bairros que apresentam maiores defi-
ciéncias sendo uma grande quantidade de moradores

que buscam empregos.
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Para o projeto da Marina, foi preciso analisar as questdes climaticas
do local, colocando em discussdo de que maneira a dire¢ao dos ventos
interfere na atracagem das embarcagdes; movimentagao das dguas,
permitindo uma analise acerca de como sdo feitas as amarragdes para
suportar a oscilagao das marés, que no caso de Ilhabela possui uma

pequena variagdo de 1,20 metros de altura conforme a Figura 5.4.

SAO SEBASTIAO ®
0 Canal de Sao Sebastido

s

Oom
‘segunda-feira terga-feira. quarta-feira quinta-feira ‘sexta-feira ‘sdbado domingo ‘'segunda-feira terga-feira quarta-feira quinta-feira

®© ILHABELA

© Altura da maré (m)

Figura 5.4: Gréfico de oscilagdo das marés do dia dia 17/05 a 27/05 de 2021 no municipio de Ilhabela,
evidenciando as oscilagoes de onda com variagdo maxima de aproximadamente 1,20 m de altura. Fonte:
Windfinder

Figura 5.3: Dire¢ao das marés em Ilhabela. Fonte:
Autora,2021; com dados de Souza (1997)
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Figura 5.5: Ampliagao Marina. Fonte: Autora,2021.






EDIFICIO MARINA

O Edificio Marina, serve de base para a movi-
mentagdo gerada pela marina.

Além de vestiarios e area de recepgdo e espera,
o edificio possui areas de convivio e estar, como o café,
lounge, auditorio, foyer e restaurante, para dar maior
conforto ao visitante que esta ali por causa da marina,
mas também para aqueles que chegam ao pier atraidos

pela ambiéncia dessa arquitetura.
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Figura 5.7: Planta térreo Edificio Marina. Fonte: Autora,2021.

PROGRAMA

Area privada com vestidrios A= 240m?
Area de servicos A= 80m?

Areas para funciondrios A=60m?>
Lounge/Café A= 320m?

Banheiros A= 80m?*

Auditério A=288m*

Camarim A= 52m?

Figura 5.8: Planta Edificio Apoio Escola. Fonte: Autora,2021.

PROGRAMA
Area privada com vestiarios A= 240m>

Area de servicos A= 80m>

Areas para funciondrios A=40m?>

Loja ancora A= 145m?

Garagem caiaques A= 235m?

EDIFICIO APOIO ESCOLA

O Edificio Apoio Escola, serve como base para
a Escola de Vela e Remo.

Seu programa consiste na area de recepgio e es-
pera, vestidrios e a garagem de caiaques que tem facil
acesso a ambas as rampas que ddo acesso ao mar.

Ele também possui uma loja dncora, para suprir

as necessidades do pier.
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( Figura 5.9: Planta 1 piso

Edificio Marina (Restaurante)
Fonte: Autora,2021.
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Ampliagéo fachada

Cano para descida das aguas pluviais
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Brise vertical 1,50 x 0,80m

Projegdo viga sanduiche
em MLC 0,80m

Por estar adotando uma materialidade de transparancia através do

vidro, se faz pertinente pensar em como tornar o edificio mais con-
fortavel termicamente, escolhendo assim a ventilacao cruzada como
solugao. Na Figura 5.23, usando de exemplo o Edificio de Apoio a
Escola, as aberturas sdo colocadas estrategicamente desalinhadas, para
que o fluxo do vento seja mais lento e possa percorrer por uma area

maior dentro do ambiente.
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ESCOLA DE VELA E REMO PROGRAMA ESCOLA
A Escola de Vela e Remo foi pro- Academia A= 840m?

jetada visando contribuir para o potencial Area administrativa A=132m?

esportivo da ilha, completando o complexo Area de servicos A= 38m?

I ' ge.® . nautico juntamente com a Marina e os Edi- Salas de aula A= 270m?
ficios do Pier. Banheiros A= 36m*
A oficina proporciona apoio para os bar- Café/ Area social A= 145m?

cos que utilizam da marina, além de poder

oferecer emprego e capacitagao para a po-

pulagdo local.

Ampliaggo planta escola
=

OFICINA DE BARCOS

montante aluminio
anodizado pintado de
branco 15x15

vidro temperado 8mm
pilar MLC 30 x 30cm

pvc 10mm

placa metalica
brise vertical em MLC

‘ Fonte: Autora,2021.



Figura 5.33: Elevagao Oficina e Escola de Vela e Remo. Fonte: Autora,2021.

e '
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== — | | I I J Figura 5.34: Corte D, Oficina e Escola de Vela e Remo. Fonte: Autora,2021.
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Figura 5.35: Ampliacao 1 (Corte D, Oficina). Fonte: Autora,2021.
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Figura 5.36: Elevagdo lateral Escola. Fonte: Autora,2021.
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Ilhabela, sofreu ao longo dos anos com a falta
de infraestrutura adequada para a demanda de turistas
que recebe durante as épocas sazonais, causando du-
rante este periodo, uma degradacao e desvalorizagdo de
alguns bairros mais urbanizados, como o caso de Barra
Velha.

A grande urbanizagdo do bairro, causou uma
ruptura da cidade com o mar, criando barreiras como
quarteirdes inteiros de pousadas privatizando a frente
mar.

Como desenvolvido durante o trabalho, vimos
que intervengdes pontuais e de qualidade inseridas nas
frentes maritimas, geram impactos positivos e prosper-
0s para o seu entorno.

Diante dessas questdes , se propde um novo
equipamento de infraestrutura publica que busque
reconectar a cidade com a borda costeira e trazer opor-
tunidades de trabalho, além de reforgar a cultura nau-
tica e esportiva do municipio de Ilhabela, através da

Marina Publica e da Escola de Vela e Remo.
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